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Headlamp assembly for removable fitting to vehicle - secures headlamp on mounting bracket by 
snap fastenings and bolts 
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Abstract: 

DE 41 33002 A 



The headlamp assembly (1) is fitted with key way guides to slide onto similar guides on the mounting 
bracket (9). The bench assembled unit is then fitted to the vehicle in one operation and the lamps 
adjusted. Changing a bulb, requiring the removal of a headlamp, enables the headlamp to be clipped 
back into place without re-adjustment. The bracket is secured to the vehicle with threaded fasteners and 
remains in place once fitted. Sprung retaining arms on the bracket grip retaining profiles on the lamp 
units when they are slid along the guides. The clips are released from the front of the headlamp using a 

ADVANTAGE - Simpie headlamp mounting; simpie to change buibs and demount. 

Dwg.1/7 

DE 4133002 C 

A mounting assembly (9) for a motor vehicle headlight unit (l,2,3a,3b) comprises the guide rails (25,26) 
and a locking mechanism set in a suitable aperture in the vehicle bodywork where the headlight unit 
(l,2,3a,3b) is inserted as a complete entity up to a fixed stop and the unit (l,2,3a,3b) is locked against 
movement and vibration by a spring catch (27,29). 

The mounting (9) is constructed as a complete assembly adjustably fixed to the vehicle bodywork by a 
cross member (1 3) and the lock/catch (27,29) is readily accessible for any necessary 
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withdrawal/replacement of the headlight unit (l,2,3a,3b). 

USE/ADVANTAGE - Is a convenient means of locating and fixing a headlight unit in a predetermined 
position suitable for mass production assembly lines. Replacement of headlight unit involves minimum 
labour cost and no adjustment or orientation is required. 

Dwg.1/7 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Befestigung fur eine Kraftfahrzeug-Scheinwerfer-Baueinheit 



hat dpn Naohteii daft pin Austausch und Wiadaminbau das 
ScnuiuwyrYur^ ^uryruno oer uiNgui»Gmdiikititi Zugdiiyliciikuit 
sehr zeitaufwendig ist. Aufgabe der Erfindung ist es, eine 
einfache Montage und Demontage des Scheinwerfers zu 
ermoqlichen. 

Diss vvtrcj dadurch errcicht, dsfi die Scncsnwcrfcr-BauGmhcrt 
(1) an einer ais Konsoie ausgebiideten Bafestigungsvorrich- 
tung (9) uber mindestens eine Fuhrung (25, 26) und eine 
Verriegelungsvorrichtung (27; 50, 51; 54) vormontierbar ist, 
wobei die Verriegelungseinrichtung (27; 50, 51; 54) bei der 
Montage der Scheinwerfer-Baueinheit (1) mit der Befesti- 
gungsvorrichtung (9) bei Erreichen einer Endsteilung in eine 
Verriegeiungslage einrastet und daS die Verriegelungsein- 
richtung (27; 50, 51; 54) von der Fahrzeugau&enseite her 
entriegelbar ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrichtung 
fur eine Kraftfahrzeug-Scheinwerfer-Baueinheit gemaB 
dern Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Es sind bereits Scheinwerfer mit fest integrierten Be- 
festigungspunkten bekannt. Durch stilistische Vorgaben 
sowie durch eine stark eingeschriinkte Zuganglichkeit 
vom Motorraum bzw. von auBen ist ein Losen oder eine 
Wiedermontage der Schraubelemente bei integrierten 
Befestigungspunkten nach der Serienmontage nicht 
mehr ohne weiteres moglich. Ferner muB bei einem 
Austausch der Scheinwerfer in bezug auf die Karosserie 
neu eingestellt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Befestigungsvor- 
richtung fur eine Kraftfahrzeug-Scheinwerfer-Bauein- 
heit zu schaffen, bei der der Scheinwerfer als komplettes 
Bauteil montierbar ist und bei Bedarf einfach ausge- 
wechselt und eingestellt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einer gat- 
tungsgemaBen Befestigungsvorrichtung fur eine Kraft- 
fahrzeug-ScheinWerfer-Baueinheit durch die kennzetch- 
nenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 

Durch die Verwendung einer als Halter oder IConsole 
ausgebildeten Befestigungsvorrichtung, auf die der 
Scheinwerfer als komplettes Bauteil montiert ist, ist es 
in einfacher Weise moglich, die kompiette Baueinheit 
uber die Befestigungsvorrichtung an der Karosserie 
uber wenige Verbindungssteilen zu befestigen. Die Ver- 
bindung zwischen dem Scheinwerfer und der Befesti- 
gungsvorrichtung erfolgt in Fahrzeuglangsrichtung 
nach auBen uber einen Verriegelungsarm, der federnd 
ausgebildet ist und der mit einer Erhebung so versehen 
ist, daB die Erhebung bei der Montage bei einer vorge- 
gebenen Position in eine am Scheinwerfergehause oder 
dergleichen ausgebildete Ausnehmung oder an einem 
Vorsprung einrastet. Der Verriegelungsarm ist so ange- 
ordnet, daB die Entriegelung mit Hilfe eines Bordwerk- 
zeuges, beispielsweise eines Schraubenziehers, von au- 
Ben in einem Vorgang moglich ist. Die Verbindung zwi- 
schen dem Scheinwerfer und der Befestigungsvorrich- 
tung in Fahrzeuglangsrichtung nach innen und in Fahr- 
zeugquerrichtung erfolgt durch mindestens eine Fuh- 
r ..„„ o?- Her-i^nc^e- der Schs:r/vVcrfer-B3.ue!P>eit 
^us dcr FQhrunq wwi thiCi-irc" rr»eicntcrt. duo utiSu uie 
Fuhrnng nach auBen in horizontaier unoVodtu vertikaier 
Richtung veibieiieiu Vorzugswcisc ist die Fiihrur.g als 
Schwalbenschwanzfuhrung ausgebildet, da durch diese 
Art der Fuhrung ein fester Sitz bei einer genauen Lage- 
positionicrung erreichbar ist. 

Die Verriegelung der Scheinwerfer-Baueinheit mit 
der Befestigungsvorrichtung erfolgt in einfacher Weise 
dadurch, daB die Scheinwerfer-Baueinheit bis zu einem 
an der Befestigungsvorrichtung oder an der Scheinwer- 
fer-Baueinheit ausgebildeten Endanschlag geschoben 
wird, wobei bei Erreicheri des Endanschlages der Ver- 
riegelungsarm in die Verriegelungsstellung einrastet. 
AnschlieBend wird der Scheinwerfer eingestellt und an 
der Karosserie befestigt- 

Zur Erhdhung der Klemmkraft zwischen den nach 
obeii bzw. nach untcn zeigenden Flachen der Schwal- 
benschwanzfuhrung ist am Ende der als Aussparung 
ausgebildeten negativen Form bzw. Bahn eine sich in 
senkrechter Richtung erstreckende Erhebung ange- 
formt. An der dazu entsprechend ausgebildeten positi- 
ven Form bzw. am Schlitten ist am auBeren Ende eine 
sich in senkrechter Richtung erstreckende Erhebung an- 
geformt. Auf diese Weise kann in einfacher Weise die 



Spitze des Schlittens in die FQhmngsbahn eingeschoben 
werden, wobei in der Endsteliung eine Erhdhung der 
KJemmkraft durch die vorhandenen Erhebungen er- 
folgt. Die Erhebungen konnen punkt- oder linienfdrmig 
5 sein, wobei in Einschubrichtung eine Schrage angeformt 
sein kann. 

in einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind die seitli- 
chen Fuhrungsflachen ebenfalls mit punkt- oder linien- 
formigen Erhebungen versehen, urn eine flachige Aufla- 
10 ge zu vermeiden, die im Lauf der Zeit zu einem Ver- 
klemmen der Fuhrungsflachen fuhren kann. 

Das Verriegelungselement ist in einer ersten Ausfuh- 
rungsform als ein federndes Biegeteil ausgebildet, das 
aus Kunststoff besteht In einer zweiten Ausfuhrungs- 
is form kann das Verriegelungsteil eine Metallfeder sein. 
Ferner kann in einer dritten Ausfuhrungsform eine Fe- 
der auf einen drehbar gelagerten Verriegelungshebel 
wirken, urn das Einrasten des Verriegelungshebels in 
der vorgesehenen Position zu ermoglichen. SchlieBlich 
20 ist es moglich, einen aus Metall und Kunststoff beste- 
henden Verriegelungsarm vorzusehen, um eine erhohte 
Festigkeit und/oder Federkraft zu erreichen. 

Durch die erfindungsgemaBe Befestigungsvorrich- 
tung ist eine einfache Demontage der Scheinwerfer- 
25 Baueinheit moglich, ohne daB andere Fahrzeug-Bauteile 
entfernt werden miissen. SchlieBlich ist bei der Wieder- 
montage der Scheinwerfer-Baueinheit kein erneutes Ju- 
stieren des Scheinwerfers in bezug auf die Karosserie 
erforderlich, da sich durch die Fuhrung bzw. die Fiihrun- 
30 gen ein wiederholgenaues Fugenbild ergibt. SchlieBlich 
ergibt sich durch den vereinfachten Wechsel der Schein- 
werfer-Baueinheit eine ICostenminderung durch eine 
Verkurzung der Montagezeit. 

Ausfuhrungsformen der Erfindung werden nachste- 
35 hend anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrie- 
ben. Dabei zeigt 

Fig. 1 eine Ansicht von vorne einer an der Karosserie 
angeordneten Befestigungsvorrichtung, bei der die La- 
ge der Scheinwerfer-Baueinheit in gestrichelten Linien 
40 angedeutet ist, 

Fig. 2 eine Ansicht von oben auf eine, an der Karosse- 
rie angeordneten Befestigungsvorrichtung, wobei die 
Lage der Scheinwerfer-Baueinheit in strichlierten Li- 
nien angedeutet ist, 



A - aft. 



Lanie ;-: ir.acrrig. 2, 

rig eine vergroBerte i eiiansichi des mil tir.em 
Kreis in der Fig. 3a gekennzeichneten Bereichs, 

Fig. 4 eine Schnittansicht von der Seite langs der Li- 
50 nie II-II in der Fig. 1, aus der die Verriegelung der 
Scheinwerfer-Baueinheit uber einen Verriegemrsgs^nN 
hervorgeht, 

Fig. 5 eine Schnittansicht von der Seite langs der Li- 
nie III-III in der Fig. 1, in der die Ausbildung eines End- 
55 anschlages gezeigt ist, 

Fig. 6 eine Schnittansicht von der Seite einer zweiten 
Ausfuhrungsform einer Verriegelungseinrichtung und 

Fig. 7 eine Schnittansicht von der Seite einer dritten 
Ausfuhrungsform einer Verriegelungseinrichtung, die 
eo aus einer Metallfeder besteht. 

Aus der Ansicht von vorne der Fig. 1 sind die Umrisse 
einer Scheinwerfer-Baueinheit 1 erkennbar, die im we- 
sentlichen aus einem Gehause 2 und zwei Scheinwer- 
fern 3a, 3b besteht. In der vorliegenden Ausfiihrungs- 
65 form sind an der Unterseite 4 des Gehauses 2 beabstan- 
det voneinander jeweils ein Fuhrungsschlitten 5, 6 aus- 
gebildet, die in entsprechende Fuhrungsbahnen 7, 8 
montierbar sind. Diese Fuhrungsbahnen 7, 8 sind an der 
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Oberseite 10 einer als Halter oder Konsole ausgebilde- 
ten Befestigungsvorrichtung 9 angeformt Die Befesti- 
gungsvorrichtung 9 weist einen, von der Seite gesehen, 
L- oder T-formigen Querschnitt auf, wie dies aus den 
Fig. 4 bis 7 ersichtlich ist Die Befestigungsvorrichtung 9 5 
ist uber einen senkrecht verlaufenden Abschnitt 12 an 
der Karosserie oder einem an der Karosserie angeord- 
neten Quertrager 13 uber Schrauben 14, 15, 16 befestigt. 
Zur Versteifung der aus Kunststoff oder Metall herge- 
stellten Befestigungsvorrichtung 9 sind Rippen oder 10 
Stege 17 bis 24 zwischen einem waagrechten Abschnitt 
1 1 und dem senkrechten Abschnitt 12 der Befestigungs- 
vorrichtung 9 sowie auf der Oberseite des waagrechten 
Abschnittes 11 vorgesehen. Zwischen den beiden, aus 
den Fuhrungsschlitten 5, 6 und den Fuhrungsbahnen 7, 8 15 
bestehenden Fuhrungen 25 und 26 befindet sich ein als 
federndes Biegetei! ausgebildeter Verriegelungsarm 27, 
der an seinem nach auBen gerichteten Ende 28 eine 
Erhebung oder Nase 29 aufweist. Diese Erhebung 29 
verhindert, daB das Gehause 2 der Scheinwerfer-Bau- 20 
einheit 1 im montierten Zustand auf der Befestigungs- 
vorrichtung 9 aus den Fuhrungen 25, 26 herausgezogen 
werden kann. Zur Begrenzung der Verschiebung des 
Gehauses 2 der Scheinwerfer-Baueinheit 1 in der Ge- 
genrichtung ist an der Oberseite 10 des waagrechten 25 
Abschnittes 11 der Befestigungsvorrichtung 9 ein sich in 
Fahrzeug-Querrichtung erstreckender Anschlag 30 vor- 
gesehen, der in der vorliegenden Ausfuhrungsform 
gieichzeitig als Versteifungssteg dient. Zur Sichtbarma- 
chung der Form der an der Befestigungsvorrichtung 9 30 
ausgebildeten Fuhrungsbahnen 7, 8 sind die am Gehau- 
se 2 der Scheinwerfer-Baueinheit 1 angeformten Fuh- 
rungsschlitten 5, 6 weggelassen. In der vorliegenden 
Ausfuhrungsform werden Schwalbenschwanzfuhrun- 
gen verwendet. Zur Vermeidung einer Keilwirkung 35 
durch eine flachige Auflage erfolgt die Auflage zwi- 
schen den seitlichen Fuhrungsflachen 31, 32 der Fuh- 
rungsbahnen 7, 8 und den entsprechenden Fuhrungsfla- 
chen 33, 34 der Fuhrungsschlitten 5, 6 uber punkt- oder 
linienfdrmige Erhebungen 35. Ausgehend von einer 40 
breiten Eintrittsoffnung 36 verengen sich die Fuhrungen 
25, 26 keilfdrmig in horizontaler und/oder vertikaler 
Richtung. Zur Erhohung der Klemmwirkung in der ein- 
gerasteten SteUung sind am inneren Ende 37 der Fiih- 

* »«^ 3 <.>«-»**» «4» W«« * , — J— " — - + '-"O- - ■ _ " - 

Erhebiiiig 35 dugcfus St^U c ■ • ±c ■ Sr V* 'ir/sJ b en sell v.* anz 
fuhrung konnen auch andere geeignete FuhrunKeii, w t e 
beispielsweise Flach- oder Dach- oder V-Fuhrungen 
oder Kombinationen davon verwendet werden. 

Aus der Draufsicht der Fig. 2 ist die in etwa rechteck- 50 
fdrrnige Form des waagrechten Abschnitts II der Befe- 
stigungsvorrichtung 9 erkennbar. An den seitlichen 
Randern 39, 40 der Befestigungsvorrichtung 9 sind die 
FUhrungen 25, 26 angeordneu Ungefahr in der Mitte 41 
der Befestigungsvorrichtung 9 befindet sich der mit ei- 55 
ner Erhebung 29 versehene Verriegelungsarm 27, der an 
seinem inneren Ende 42 einstuckig mit dem waagrech- 
ten Abschnitt 1 1 der Befestigungsvorrichtung 9 verbun- 
den ist. Zur Ermoglichung einer vertikalen Bewegung, 
die in der Regel zwischen 2 bis 4 mm liegt, ist beidseitig eo 
zurn Verriegelungsarm 27 jeweils cin Spalt 43, 44 im 
waagrechten Abschnitt 11 der Befestigungsvorrichtung 
9 vorgesehen. Ferner ist aus der Fig. 2 die sich von der 
breiten Eintrittsoffnung 36 keilfdrmig bis zurn inneren 
Ende 37 verengende Form der Fuhrungen 25, 26 er- 65 
kennbar. An den Seitenflachen sind die punkt- oder li- 
nienformigen Erhebungen in regelmaOigen Abstanden, 
zumindest jedoch an der Eintrittsoffnung 36 und am 
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inneren Ende 37, angeformt Am inneren Ende 37 der 
jeweiligen Fuhrung 25, 26 ist die Erhebung 38 zur Erho- 
hung der Klemmkraft in der Endstellung ersichtlich. In 
strichlierten Linien ist der Verlauf der unterhaib des 
waagrechten Abschnitts It verlaufenden Rippen oder 
Stege teilweise eingezetchnet Der Anschlag 30 dient in 
der vorliegenden Ausfahmngsform als SuBere Begren- 
zung des waagrechten Abschnitts 11 der Befestigungs- 
vorrichtung 9. In strichlierten Linien ist der Verlauf des 
Quertragers 13 in bezug zur Befestigungsvorrichtung 9 
angedeutet. 

In der Schnittdarstellung der Fig. 3a fangs der Linie 

I- I in der Fig. 2 ist ein Teil des uber die FQhrungen 25, 26 
an der Befestigungsvorrichtung 9 vormontierten Ge- 
hauses 2 dargestellt. Aus dieser Darstellung wird die 
platzsparende Bauweise der Verbindung erkennbar. In 
der Fig. 3b ist in der vergroBerten Darstellung der seitli- 
chen Fuhrungsflachen 32 und 34, der Fuhrungsbahn 8 
und des Fuhrungsschiittens 6 die Anordnung und Aus- 
bildung der punkt- oder linienformigen Erhebungen 35a 
am oberen Ende der Fuhrungsflache 32 und der Erhe- 
bungen 35b und c in der Mitte bzw. am auBeren Ende 
der seitlichen Fuhrungsflache 34 erkennbar. 

In der Schnittdarstellung der Fig. 4 langs der Linie 

II- II in der Fig. 1 ist die Scheinwerfer-Baueinheit 1 auf 
der Befestigungsvorrichtung 9 montiert. Ein Herauszie- 
hen der Scheinwerfer-Baueinheit 1 aus den Fuhrungen 
25, 26 wird durch die am auBeren Ende 28 des Verriege- 
lungsarmes 27 ausgebildete Nase 29 verhindert. Die Na- 
se oder Erhebung 29 weist eine Schrage auf, durch die 
das Aufschieben der Scheinwerfer-Baueinheit 1 erleich- 
tert wird. Wie in der Fig. 4 gezeigt ist, federt die Nase 29 
nach Erreichen des Endanschlages 30 nach oben. Im 
gezeigten Beispiel rastet die Nase 29 vor einer AuBen- 
kante 45 des Gehauses 2 der Scheinwerfer-Baueinheit 1 
ein. 

In der Schnittdarstellung der Fig. 5 langs der Linie 

II I- I II in der Fig. 1 ist ein am Gehause 2 angeformter 
Endanschlag 46 gezeigt, der in der Endlage, d. h. im voll- 
standig eingeschobenen Zustand, an dem Anschlag 30 
der Befestigungsvorrichtung 9 anliegt. Ferner weist das 
Gehause 2 eine nach vorne gerichtete Lasche oder der- 
gleichen 47 auf, uber die die Scheinwerfer-Baueinheit 1 
im entriegelten Zustand von der Befestigungsvorrich- 

r _ n . i V_ TP!,- A ^ 

l 1 ti 1 m ^> r- v«,*,Wtr. v-l» .t^iuvu • «.«**••*. ..a mw.. m. ■!■*«,• '■ 

dc~ t Quertrager 13 bzw. an der Kare&se'ie gezeigt, die 
uber eine herkommliche Einstellscnraube 48 erfolgt 

In den Fig* 6 und 7 sind alternative Ausfuhrungsfor- 
men von Verriegelungsarmen gezeigt. In der Fig. 6 be- 
stcht die Verriegeiungseinrichtung aus einem aui de- 
Befestigungsvorrichtung 9 schwenkbar geiagerten Ver- 
riegelungsarm 50, der uber eine an der Befestigungsvor- 
richtung 9 fest angeordnete Feder 51 nach oben in die 
Verriegelungsstellung gedruckt wird. Der Verriege- 
lungsarm 50 weist eine mit einer Abschragung 52 verse- 
hene Erhebung 53 auf. In der Fig. 7 ist der Verriege- 
lungsarm als eine entsprechend geformte Metallfeder 
54 vorgesehen, die fest in der Befestigungsvorrichtung 9 
integriert ist. Am vorderen Ende 55 ist ein im Quer- 
schnitt in etwa V-formiger, schraggestellter Abschnitt 
56 ausgebildet, der zur Verriegelung des Gehauses 2 
dient. 

Patentanspriiche 

I. Befestigungsvorrichtung fur eine ICraftfahrzeug- 
Scheinwerfer-Baueinheit, dadurch gekennzeich- 
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net, daB die Scheinwerfer-Baueinheit (1) an einer 
ais Konsole ausgebildeten Befestigungsvorrichtung 
(9) Qber mindestens eine FQhrung (25, 26) und eine 
Verriegelungsvorrichtung (27; 50, 51; 54) vormon- 
tierbar ist, wobei die Verriegelungseinrichtung (27; 5 
50, 51 ; 54) bei der Montage der Scheinwerfer-Bau- 
einheit (1) mit der Befestigungsvorrichtung (9) bei 
Erreichen einer Endstellung in eine Verriegelungs- 
lage einrastet und daB die Verriegelungseinrich- 
tung (27; 50, 51; 54) von der FahrzeugauBenseite 10 
her entriegelbar ist. 

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich zumindest eine 
FQhrung (25, 26) wenigstens in der horizontalen 
Ebene von einer vorderen Eintrittsoffnung (36) bis 15 
zu einem hinteren Ende (37) keilformig verengt. 

3. Befestigungsvorrichtung nach den Anspriichen 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die FQhrung ; v 
(25, 26) eine Schwalbenschwanzfiihrung oder der- 
gleichen ist. 20 

4. Befestigungsvorrichtung nach einem oder meh- 
reren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am hinteren Ende (37) der FQh- 
rung (25, 26) eine keilformige Erhebung (38) zur 
Erhohung der Klemmwirkung ausgebildet ist. 25 

5. Befestigungsvorrichtung nach einem oder meh- a~ 
reren der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den seitlichen Fuhrungsfla- 
chen (31, 32, 33, 34) punkt- oder linienformige Erhe- 
bungen (35) als Auflageflache ausgebildet sind. 30 

6. Befestigungsvorrichtung nach einem oder meh- 
reren der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verriegeiungsarm (27) ein 
mit einer Nase (29) oder dergleichen versehenes 
federndes Biegeteil ist, das einstuckig an der Befe- 35 
stigungsvorrichtung (9) ausgebildet ist. 

7. Befestigungsvorrichtung nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verriegelungseinrichtung aus einem 
auf der Befestigungsvorrichtung (9) gelagerten 40 
Verriegeiungsarm (50) und einer an der Befesti- 
gungsvorrichtung (9) angeordneten Feder (51) be- 
steht. 

8. Befestigungsvorrichtung nach einem oder meh- 
, w.w.^«*.. , — ~- KJ " ^ ^ 

net, ddG ilie VciiicgciLisigiCisii »c*sturi£ c;r»c der 
Befestigungsvorrichtung (9) an^eordnete Melaiue- 
der (54) ist, an deren vorderen Ende (55) eine Erhe- 
bung (56) angeformt ist 

9. Befestigungsvorrichtung nach einem oder meh- 50 
reren der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegeiungseinrichtung 
(27; 50, 51; 54) am Gehause (2) der Scheinwerfer- 
Baueinheit (1) angeordnet ist. 

10. Befestigungsvorrichtung nach einem oder meh- 55 
reren der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Befestigungsvorrichtung (9) 
aus Kunststoff hergestellt ist und daB zur Verstei- 
fung an der Befestigungsvorrichtung (9) Rippen 
oder Stege (17 bis 24) angeformt sind. 60 
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